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จัดทําโดย
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และแก้ไขผลกระทบสิ�งแวดล้อมและมาตรการติดตามและแก้ไขผลกระทบสิ�งแวดล้อมและมาตรการติดตาม
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
(ระยะก่อสรา้ง)
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รายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไข 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม   

โครงการก่อสร้างท่าเรอืแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
 

รายงานผลการปฏิบตัิตามมาตรการดา้นสิ่งแวดล้อม (ระยะกอ่สรา้ง) มกราคม-มิถุนายน 2569 
 

สารบัญ 
  
ภาคผนวก  
 
ภาคผนวก 1ก -  สำเนาหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

ที่ทส 1010.4/3438 เรื่องแจ้งผลการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมฯ ของคณะกรรมการผู้ชำนาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2562 
เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2562 

 - สำเนาหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่ ทส (กกวล) 1009/ว 6660 ลงวันที่ 15 
พฤษภาคม 2562 เรื่อง มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 3/2562  
(ระเบียบวาระท่ี 4.1) 

 - รายการแสดงผลกระทบสิ่งแวดล้อมที ่สำคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
มาตรการทั่วไป (สผร.1) 

 ภาคผนวก 1ข สำเนาหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/3381 ลงวันที่ 16 มิถุนายน 2565 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ ครั้งที่ 1) 

ภาคผนวก 1ค สำเนาหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2258 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2566 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ ครั้งที่ 2) 

ภาคผนวก 1ง สำเนาหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2146 ลงวันที่ 25 มิถุนายน 2567 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ ครั้งที่ 3) 
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 

ภาคผนวก 1จ สำเนาหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/4419 ลงวันที่ 24 ธันวาคม 2567 เรื่องแจ้ง
ผลการพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ ครั้งที่ 4) 

ภาคผนวก 2ก มาตรการที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติ ที่แนบอยู่ในสัญญาจ้างผู้รับเหมาก่อสร้าง 
ภาคผนวก 2ข ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุมติดตามความคืบหน้างานก่อสร้างประจำสัปดาห์ (Weekly)  
ภาคผนวก 2ค - คำสั่งการท่าเรือแห่งประเทศไทย ที่ 3/2563 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 
เมื่อเดือนมกราคม 2563  

 - ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุม วาระการประชุม และเอกสารประกอบการประชุม  
ภาคผนวก 2ง คำสั่ง ท่าเรือแหลมฉบัง ที่ ผพด. 44/2563 เรื่องแต่งตั้ง คณะกรรมการพิจารณาผล

การประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส์ และคณะกรรมตรวจรับพัสดุ สำหรับการประกวด
ราคาจ้างเหมาตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมระหว่างงานก่อสร้างโครงการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1-4) 

 ภาคผนวก 2จ เอกสารโครงการเบื้องต้น งานจ้างที่ปรึกษาโครงการศึกษาตรวจสอบการเปลี่ยนแปลง
ชายฝั่ง ความเร็วและทิศทางของกระแสน้ำด้วยแบบจำลอง โครงการก่อสร้างท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 

ภาคผนวก 2ฉ ประกาศชาวเรือ 
ภาคผนวก 2ช ตัวอย่างการบันทึกการฉีดพรมน้ำ 
ภาคผนวก 2ซ ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบรถบรรทุก 
ภาคผนวก 2ฌ ตัวอย่างเอกสารการตรวจสอบเครื่องจักร 
ภาคผนวก 2ญ แผนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม ของผู้รับจ้างก่อสร้าง  
ภาคผนวก 2ฎ ผลการตรวจวัดระดับการระบายไอเสีย 
ภาคผนวก 2ฏ แบบรายงานสรุปเรื่องร้องเรียน 
ภาคผนวก 2ฐ ข้อกำหนดด้านการขนส่งตาม EHIA 
ภาคผนวก 2ฑ แผนที่การใช้เส้นทางขนส่งวัสดุของโครงการ 
ภาคผนวก 2ฒ หนังสือพิจารณาการขอเปลี่ยนแปลงวิธีการก่อสร้างฐานรากอาคารและโครงสร้างต่าง ๆ 
ภาคผนวก 2ณ ตัวอย่างเอกสาร Safety Talk 
ภาคผนวก 2ด คู่มือพนักงานว่าด้วยความปลอดภัย 
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 
ภาคผนวก 2ต เอกสารการสื่อสารเพื่อการควบคุมความเข้มข้นปริมาณตะกอนสำหรับกิจกรรม 

การขุดลอกและถมทะเล 
ภาคผนวก 2ถ แบบตรวจสอบสภาพท่อดูดทราย 
ภาคผนวก 2ท แผนป้องกันและขจัดมลพิษทางน้ำ เนื่องจากน้ำมันรั่วไหล  
ภาคผนวก 2ธ แผนตอบโต้เหตุฉุกเฉินงานนอกชายฝั่งและงานบนบก  
ภาคผนวก 2น การตรวจสอบม่านกันตะกอนด้วยภาพมุมสูง 
ภาคผนวก 2บ เอกสารประกันโครงการ 
ภาคผนวก 2ป บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการคมนาคมทางบก 
ภาคผนวก 2ผ ตัวอย่างรายงานการประเมินผลกระทบจากการจัดการจราจร และตัวอย่างบันทึก

สถิติการเข้า-ออก พ้ืนที่โครงการ  
ภาคผนวก 2ฝ หนังสือรับรองการเก็บขยะมูลฝอยและขยะติดเชื้อ และหนังสืออนุญาตเก็บขนมูลฝอย

ของโครงการ 
ภาคผนวก 2พ กฎระเบียบบ้านพักคนงาน 
ภาคผนวก 2ฟ แบบบันทึกการตรวจวัดแอลกอฮอล์ และสารเสพติด 
ภาคผนวก 2ภ ผังเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจำโครงการ 
ภาคผนวก 2ม หลักเกณฑ์การพิจารณาคนท้องถิ่นเข้าทำงาน  
ภาคผนวก 2ย เอกสารการจัดตั้งกองทุน 
ภาคผนวก 2ร แผนการส่งต่อผู้ป่วย 
ภาคผนวก 2ล เอกสารปฐมนิเทศและอบรมด้านความปลอดภัย สำหรับพนักงานใหม่ และตัวอย่าง

ใบอนุญาตทำงาน (Work Permit) 
ภาคผนวก 2ว ตัวอย่างเอกสารตรวจสุขภาพและเอกสารคัดกรองวัณโรค  
ภาคผนวก 2ศ ตัวอย ่าง Checklist มาตรฐานส้วมสาธารณะระดับประเทศ ของกรมอนามัย 

กระทรวงสาธารณสุข (HAS) 
ภาคผนวก 2ษ ตัวอย่างการประชาสัมพันธ์ข้อมูลโครงการ  
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ภาคผนวก (ต่อ) 
 
ภาคผนวก 3ก เอกสารขึ้นทะเบียนห้องปฏิบัติการและสอบเทียบเครื่องมือตรวจวัด   
ภาคผนวก 3ข ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
ภาคผนวก 3ค ความเร็วและทิศทางลม  
ภาคผนวก 3ง ผลการตรวจวัดระดับเสียง  
ภาคผนวก 3จ ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทะเล 
ภาคผนวก 3ฉ ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน  
ภาคผนวก 3ช ผลการตรวจวัดปริมาณโลหะหนัก 
ภาคผนวก 3ซ แบบสอบถามกลุ่มครัวเรือน 
ภาคผนวก 3ฌ ผลการวิเคราะห์แบบสอบถาม  
ภาคผนวก 3ญ ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ำทิ้ง 
 



ภาคผนวก 1ก 

-  สำเนาหนังสือสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมที่ทส.1010.4/3438 เรื่องแจ้งผลการพิจารณารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมฯ ของคณะกรรมการ
ผู้ชำนาญการฯ ในการประชุมครั้งที่ 3/2562  
เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2562 

-  สำเนาหนังสือคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ สำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ที่  ทส 
(กกวล) 1009/ว 6660 ลงวันที่  15 พฤษภาคม 2562 เรื่อง 
มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ครั้งที่ 3/2562  (ระเบียบ
วาระท่ี 4.1) 

- รายการแสดงผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการทั่วไป (สผร.1) 



ภาคผนวก 1ข 

  หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/3381 ลงวันที่ 
16 มิถุนายน 2565 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลงฯ คร้ังที่ 1) 
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แห
งป

ระ
เท

ศไ
ทย

มีค
วา

มจ
ำเป

นต
อง

เป
ลี่ย

นแ
ปล

งร
าย

ละ
เอี

ยด
โค

รง
กา

รห
รือ

มา
ตร

กา
รป

อง
กัน

แล
ะแ

กไ
ขผ

ลก
ระ

ทบ
สิ่ง

แว
ดล

 อม
 ห

รือ
มา

ตร
กา

รต
ิดต

าม
ตร

วจ
สอ

บผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
อม

 ต
าม

ที่เส
นอ

ไวใ
นร

าย
งาน

กา
รป

ระ
เมิน

ผล
กร

ะท
บ

สิ่ง
แว

ดล
อม

 โค
รงก

าร
กอ

สร
างท

าเร
ือแ

หล
มฉ

บัง
 ข

ั้นที่
 3 

ที่ไ
ดร

ับค
วา

มเห
็นช

อบ
ไวแ

ลว
 ให

กา
รท

าเร
ือแ

หง
ปร

ะเท
ศไ

ทย
แจ

งให
หน

วย
งาน

ที่ม
ีอำ

นา
จห

นา
ที่ใ

นก
าร

พิจ
ารณ

าอ
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ติห
รือ

อน
ุญา
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ำเน

ินก
าร
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ังน

ี้ คือ
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าก

หน
วย

งาน
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นุม
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หรื
ออ

นุญ
าต

เห็น
วา

กา
รเป

ลี่ย
นแ

ปล
งดั

งก
ลา

ว เ
กิด

ผล
ดีต

อส
ิ่งแ

วด
ลอ

มม
าก

กว
าห

รือ
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ียบ
เท

าม
าต

รก
าร
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ำห

นด
ไวใ

น
รา

ยง
าน

กา
รป

ระ
เมิ น

ผล
กร

ะท
บส

ิ่งแ
วด

ลอ
ม 

โคร
งก

าร
กอ

สร
างท

าเร
ือแ

หล
มฉ

บัง
 ข

ั้นท
ี่ 3 

ที่ไ
ดร

ับค
วา

มเห
็นช

อบ
ไวแ

ลว
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หน

วย
งาน

ผูอ
นุม

ัติห
รือ

อน
ุญา

ตร
ับจ

ดแ
จง

ให
เป

นไ
ปต

าม
หล
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แล
ะเงื

่อน
ไขท

ี่กำ
หน

ดใ
นก

ฎห
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ยน
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ๆ ต
อไ

ป 
พร

อม
กับ

ให
จัด

ทำ
สำ

เน
าก

าร
เป

ลี่ย
นแ

ปล
งด

ังก
ลา

วข
าง

ตน
ที่ร

ับจ
ดแ

จง
ไว

แจ
งให

สำ
นัก

งา
นน

โย
บา

ยแ
ละ

แผ
น

ทร
ัพย
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รธ

รร
มช

าติ
แล

ะสิ่
งแ

วด
ลอ

มเพ
ื่อท

รา
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แล
ะ (
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หา

กห
นว

ยง
าน

ผูอ
นุม

ัติห
รือ

อน
ุญา

ต 
เห็น

วา
กา

รเป
ลี่ย

นแ
ปล

ง
ดัง

กล
าว

อา
จก

ระ
ทบ

ตอ
สา

ระ
สำ

คัญ
ใน

รา
ยง

าน
กา

รป
ระ

เมิน
ผล

กร
ะท

บส
ิ่งแ

วด
ลอ

ม 
โค

รงก
ารก

อส
รา

งท
าเร

ือแ
หล

มฉ
บัง

 
ขั้น

ที่ 
3 ท

ี่ได
รับ

คว
าม

เห
็นช

อบ
ไวแ

ลว
 ให

หน
วย

งาน
ผูอ

นุม
ัติห

รือ
อน

ุญา
ตจ

ัดส
งร

าย
งาน

กา
รเป

ลี่ย
นแ

ปล
งด

ังก
ลา

วให


สำ
นัก

งาน
นโ

ยบ
าย

แล
ะแ

ผน
ทร

ัพย
าก

รธ
รร

มช
าต

ิแล
ะส

ิ่งแ
วด

ลอ
ม เ

พื่อ
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อใ
หค
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กร
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กา

รผ
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ญก

าร
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รา
ยง

าน
กา

รป
ระ

เมิน
ผล

กร
ะท

บสิ่
งแ

วด
ลอ
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คช
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 ชุด

ที่เ
กี่ย

วข
อง

ให
คว

าม
เห็

นป
ระ

กอ
บก

อน
กา

รเป
ลี่ย

นแ
ปล

ง แ
ละ

เม
ื่อโ

คร
งก

าร
ได

รับ
อน

ุมัต
ิหร

ืออ
นุญ

าต
ให

มีก
าร

เป
ลี่ย

นแ
ปล

ง ใ
หห

นว
ยง

าน
ผูอ

นุม
ัติห

รือ
อน

ุญา
ตแ

จง
ผล

กา
ร

เป
ลี่ย

นแ
ปล

งด
ังก

ลา
วให

สำ
นัก

งาน
นโ

ยบ
าย

แล
ะแ

ผน
ทรั

พย
าก

รธ
รร

มช
าต

ิแล
ะส

ิ่งแ
วด

ลอ
มเพ

ื่อท
รา
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ดว
ยเห

ตุผ
ลด

ังก
ลา

ว ก
ิจก

าร
รว

มค
า  ซ

ีเอ็
นเอ

็นซ
ี จึ

งด
ำเนิ

นก
าร

ศึก
ษา

ทบ
ทว

นก
าร

ปร
ะเม

ินผ
ลก

ระ
ทบ

แล
ะก

าร
กำ

หน
ดม

าต
รก

าร
สิ่ง

แว
ดล

อม
ที่เ

กี่ย
วข

อง
กับ

กา
รเป

ลี่ย
นแ

ปล
งร

าย
ละ

เอีย
ดโ

คร
งก

าร
ฯ แ

ละ
จัด

ทำ
 “

รา
ยง

าน
กา

รข
อ

เป
ลี่ย

นแ
ปล

งรา
ยล

ะเอ
ียด

โค
รง

กา
รใน

รา
ยง

าน
กา

รป
ระ

เมิน
ผล

กร
ะท

บส
ิ่งแ

วด
ลอ

ม 
สำ

หร
ับโ

คร
งก

าร
กิจ

กา
รห

รือ
กา

ร
ดำ

เน
ินก

าร
ที่อ

าจ
มีผ

ลก
ระ

ทบ
ตอ

ทร
ัพย

าก
รธ

รร
มช

าต
ิ ค

ุณภ
าพ

สิ่ง
แว

ดล
อม

 ส
ุขภ

าพ
 อ

นา
มัย

 ค
ุณภ

าพ
ชีว

ิตข
อง

ปร
ะช

าช
นอ

ย า
งรุ

นแ
รง

 โค
รงก

าร
กอ

สร
างท

าเร
ือแ

หล
มฉ

บัง
 ขั้น

ที่ 
3 

ขอ
งก

าร
ทา

เรือ
แห

งป
ระ

เท
ศไ

ทย
” 

เสน
อต

อก
รม

เจา
ทา

 (ส
ำนั

กค
วา

มป
ลอ

ดภ
ัยแ

ละ
สิ่ง

แว
ดล

อม
ทา

งน
้ำ) 

ซึ่ง
เป

นห
นว

ยง
าน

ผูอ
นุม

ัติ/
อน

ุญา
ต โ

ดย
 พ

รบ
.กา

รเด
ินเ

รือ
ใน

นา
น้ำ

ไท
ย พ

.ศ.
24

56
 ซ

ึ่งแ
กไ

ขเพ
ิ่มเ

ติม
โด

ย 
พร

บ.ก
าร

เดิน
เรือ

ใน
นา

นน
้ำไท

ย 
(ฉบ

ับท
ี่ 1

6)
 พ

.ศ.
25

50
 เพ

ื่อพิ
จา

รณ
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ตอ
ไป
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าเร

ือแ
หล
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นท
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อส
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1.3
 

สถ
าน
ภา
พโ
คร
งก
าร
ปจ

จุบ
ัน 

โค
รงก

าร
พัฒ

นา
ทา

เรือ
แห

ลม
ฉบั

ง ร
ะย

ะท
ี่ 3 

ได
เริ่ม

งาน
กอ

สร
างส

วน
ที่ 

1 
งาน

กอ
สร

างง
าน

ทา
งท

ะเล
 เม

ื่อเด
ือน

พฤ
ษภ

าค
ม 

25
64

 ป
จจ

ุบัน
ดำ

เนิน
กิจ

กร
รม

 ได
แก

 งา
นป

รับ
ปร

ุงพ
ื้นท

ี่เพื
่อก

าร
กอ

สร
าง

 งา
นป

รับ
ปร

ุงด
ินพ

ื้นท
ี่ถม

ทะ
เล

พื้น
ที่ 

1 
(พ

ื้นท
ี่หล

ังท
า) 

งาน
ปร

ับป
รุง

ดิน
พื้น

ที่ถ
มท

ะเล
พื้น

ที่ 
2 

(พ
ื้นที

่หล
ังท

า) 
งาน

กอ
สร

าง
คัน

ทร
าย

ชั่ว
คร

าว
ใน

พื้น
ที่ 

E1
 แล

ะ E
2 

แล
ะง

าน
จัด
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วัส

ดุห
ินแ

ละ
ขน

สง
หิน

เพ
ื่อก

อส
รา

งท
าเร

ือช
ั่วค

รา
ว ด

ังภ
าพ

กิจ
กร

รม
งา

นก
อส

รา
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อง
โค

รงก
าร
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จุบ
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 เดื
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ธ 2
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5) 
ใน
รูป
ที่ 
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รา
งงา

นท
างท

ะเล
 

กา
รท

าเร
ือแ

หง
ปร

ะเท
ศไท

ย 

   
   

   
  ก

ิจก
าร

รว
มค

า ซ
ีเอ็น

เอ็น
ซี 

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
   

   
 ห

นา
  8
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ื้นท
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าย
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าร
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นท
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อส

รา
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(2
) 

รา
ยล
ะเอ

ียด
โค
รงก

าร
 แล

ะร
าย
ละ
เอีย

ดก
าร
ขอ
เป
ลี่ย
นแ
ปล
งโค

รงก
าร
ฯ 

2.
1 

รา
ยล
ะเอ

ียด
โค
รงก

าร
ตา
มร
าย
งาน

 E
HI

A 

(1
) 

ที่ตั้
งโค

รงก
าร

 

โค
รงก

าร
กอ

สร
างท

าเร
ือแ

หล
มฉ

บัง
 ขั้น

ที่ 
3 ต

ั้งอ
ยูใน

อำ
เภอ

ศรี
รา
ชา

 จัง
หว

ัดช
ลบ

ุรี บ
ริเว

ณช
าย
ฝง
ทะ

เลภ
าค

ตะ
วัน

ออ
ก 
หา

งจ
าก
กร
ุงเท

พฯ
 ไป

ทา
งท

ิศต
ะว
ันอ

อก
เฉีย

งใต
ปร

ะม
าณ

 12
0 กิ

โลเ
มต

ร แ
ละ

หา
งจ
าก
พัท

ยา
ปร

ะม
าณ

 15
 

กิโ
ลเม

ตร
 โด

ยพ
ื้นท

ี่ถม
ทะ

เล
เพ
ื่อก

อส
รา
งโค

รง
กา

รท
าเร

ือแ
หล

มฉ
บัง

 ข
ั้นท

ี่ 3
 ม
ีพื้น

ที่ป
ระ
มา

ณ 
3,3

75
 ไร

 พ
ื้นที่

โค
รงก

าร
มีอ

าณ
าเข

ตต
ิดต

อกั
บพ

ื้นท
ี่ตา
ง ๆ

 โด
ยร
อบ

 ดัง
นี้ 

 
ทิศ

เห
นือ

  
ติด

ตอ
กับ

 ท
าเร

ือแ
หล

มฉ
บัง

 ขั้น
ที่ 

2 แ
ละ

ทะ
เล 

ทิศ
ใต
  

ติด
ตอ

กับ
 ท

ะเล
อา
วบ

างล
ะม

ุง  
ทิศ

ตะ
วัน

ออ
ก  

ติด
ตอ

กับ
 ห

มูที่
 9 

ชุม
ชน

บา
นบ

างล
ะม

ุง เ
ทศ

บา
ลน

คร
แห

ลม
ฉบั

ง 
ทิศ

ตะ
วัน

ตก
  

ติด
ตอ

กับ
 ท

ะเล
  

อง
คป

ระ
กอ

บข
อง

ทา
เรือ

 จ
ะแ

บง
เป
น 

2 พ
ื้นท

ี่ ค
ือ 
พื้น

ที่ท
าเร

ือแ
ละ

พื้น
ที่ห

ลัง
ทา
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ื้นท
ี่ทา

เรือ
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ย ท

าเร
ือ 
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เภ
ท 
ได
แก

 ท
าเร

ือข
นส

งต
ูสิน

คา
 (E

1 E
2 F

1 แ
ละ

 F2
) ท

าเร
ือข

นส
งร
ถย

นต
 (R

o-R
o) 

(E0
) ท

าเร
ือช

าย
ฝง

 แล
ะท

าเรื
อบ

ริก
าร

 สำ
หร

ับพื้
นท
ี่หล
ังท
า (
ที่ต
อง
ถม
ทะ
เล)

 เป
นพ

ื้นที่
ที่อ

ยูต
ิดก

ับท
าเร

ือแ
ละ

อยู
หล

ัง
ทา

เรือ
 จะ

ใช
ปร

ะโย
ชน

ตา
มว

ัตถ
ุปร

ะส
งค
ตา
งๆ

 ได
แก

 เป
นพ

ื้นท
ี่กอ

งต
ูสิน

คา
อย

ูติด
กับ

ทา
เรือ

ขน
สง
ตูส

ินค
าแ
ละ

ทา
เรือ

ชา
ยฝ

ง พ
ื้นท

ี่จอ
ดร
ถอ

ยูต
ิดกั

บท
าเร

ือข
นส

งรถ
ยน

ต 
พื้น

ที่ต
ั้งอ
าค
าร
สำ
นัก

งาน
 พ
ื้นที่

สำ
หร

ับร
ะบ

บส
าธ
าร
ณูป

โภ
คต

าง
ๆ 

เชน
 ถน

น 
ทา

งรถ
ไฟ

 เป
นต

น 
แล

ะพื
้นท
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3) การทบทวนขอมูลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
จากขอมูลปญหาอุปสรรคที่พบจากการสำรวจและการออกแบบรายละเอียดงานกอสรางโครงการ และได

นำเสนอแนวทางการดำเนินงาน โดยการนำดินที่ไมมีคุณภาพจากพ้ืนที่หลังทา (พ้ืนที่ถมทะเลพื้นที่ 2 / Area 2) ไป
ยังบอตะกอนชั่วคราว (Silt pond temporary) ซึ่งตั้งอยูในพื้นที่บอตะกอนที่ไดออกแบบรองรับตะกอนเลนจาก
พ้ืนที่ทาเรือ E1 และ E2 อยูแลว ซึ่งตะกอน/ดินมีลักษณะเดียวกัน โดยใชระยะเวลาประมาณ 6 เดือน และตั้งอยูใน
บริเวณพ้ืนที่กอสรางเดิมท่ีไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมรอบดานแลว  

ดังนั้น กิจกรรมการดำเนินงานของโครงการเมื่อมีการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการดังกลาว ในภาพรวม
จึงไมกอใหเกิดลักษณะและระดับของผลกระทบตอชุมชนและสิ่งแวดลอม ทั้งในระยะกอสราง และระยะดำเนินการ 
ที่มีความแตกตางหรือเพิ่มขึ้นจากที่เคยนำเสนอไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบแตอยางใด โดยสรุป
ในภาพรวมของการเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการ พบวา ประเด็นผลกระทบจากการดำเนินโครงการท้ังในระยะ
กอสรางและระยะดำเนินการ ยังคงอยูในระดับเดิม (ไมเปลี่ยนแปลง) ดังสรุปเปรียบเทียบผลกระทบสิ่งแวดลอม
หลังการเปลี่ยนแปลงผังโครงการจากที่ไดประเมินไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม ในตารางที่ 
3-1
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ตารางท่ี 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปลี่ยนแปลง 
สรุปการ

เปลี่ยนแปลง 

1.สภาพภูมิประเทศ ธรณีวิทยา และแผนดินไหว 
1.1 ผลกระทบตอ
ลักษณะภูมิประเทศ 

การพัฒนาโครงการซึ่งมีกิจกรรมที่จะสงผลกระทบตอภูมิประเทศ คือ 
การถมทะเล (ความลึกของทองน้ำมีความลึกอยูที่ระดับประมาณ -1 
ถึง -16 เมตร รทก.) การกอสรางเขื่อนปองกันคลื่น และการขุดลอก
รองน้ำ จะทำใหภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงไปอยางถาวร ซึ่งลักษณะภูมิ
ประเทศที่เปนทะเลในบริเวณดังกลาว เปนลักษณะของทะเลที่ไมไดมี
การพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยว เปนสภาพทะเลที่พบไดโดยทั่วไป 
ประกอบกับพื้นที่ที่จะพัฒนาเปนพื้นที่ที่อยูภายในขอบเขตของพื้นที่
ทาเรือแหลมฉบัง ที่ถูกกำหนดใหเปนพื้นที่ที ่ใชรองรับการพัฒนา
ทาเรือแหลมฉบังทั้งในปจจุบันและอนาคต เพื่อเปนการสงเสริมการ
พ ัฒนาในภาคอุตสาหกรรม และเศรษฐกิจของประเทศ ดังนั้น  
มีผลกระทบตอสภาพภูมิประเทศในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญต่ำ  
(-1) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และมีลักษณะกิจกรรม
ตามที่ไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน EHIA ไปแลว 
ดังนั้น กิจกรรมดังกลาว มีผลกระทบตอสภาพภูมิประเทศใน
ระดับต่ำ (-1)เชนเดียวกับที่ระบุในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

1.2 ผลกระทบตอ
สภาพธรณีวิทยา 

กิจกรรมการกอสรางโครงการ ประกอบดวย การกอสรางทาเรือ 
อาคารสนับสนุนตางๆ ของทาเรือ และการขุดลอกรองน้ำ กิจกรรม
ดังกลาวจำเปนตองมีการขุดเจาะเพื่องานฐานรากของอาคาร และการ
กอสรางเขื่อนกันคลื่น รวมทั้งการขุดลอกรองน้ำ สำหรับกิจกรรมการ
ขุดเจาะสำหรับงานฐานรากของอาคารนั้นโดยทั่วไปจะวางไวที่ชั้น
ทรายชั้นแรก ซึ่งจะมีความลึกไมมากนัก ดังนั้น จึงไมเปนการรบกวน
ถึงสภาพทางธรณีวิทยาดานลางของพื้นที่แตอยางใด (0) 

การขุดดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ท่ี
ระดับประมาณ 5-8 เมตร ที่เปนดินตะกอนเดิมจากการกอสราง
ทาเรือแหลมฉบังขั้นที่ 1 และ 2 หลังจากนั้นนำทรายเขามาถม
และบดอัดตามข้ันตอน สวนดินตะกอนที่ขุดออกมานั้น นำไปทิ้ง
ยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน 
EHIA) ตั ้งอย ู  ในเขตพื ้นท ี ่ เด ิม และล ักษณะกิจกรรมไม มี
ผลกระทบตอสภาพทางธรณีวิทยาดานลางของพื้นที่แตอยางใด 
(0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

1.3 ผลกระทบจาก
แผนดินไหว 

จากขอมูลการปรับปรุงแผนที่บริเวณเส่ียงภัยแผนดินไหวของประเทศ
ไทย ครั้งที่ 2 พ.ศ.2548 ของกรมทรัพยากรธรณี พบวาพื้นที่โครงการ
ตั้งอยูในพื้นที่เสี่ยงภัยเขต 1 คือ มีความรุนแรงระหวาง III-IV เมอรคัล
ลี ่ ซึ ่งเปนระดับความรุนแรงที ่ทำใหผู อยู บนอาคารสูงร ู ส ึกว ามี
แผนดินไหว มีความเสี่ยงนอย แตอาจมีความเสียหายบาง อีกทั้งจาก
สถิติการเกิดแผนดินไหวของกรมอุตุนิยมวิทยาที่เกิดขึ้น พบวาตั้งแตป 
พ.ศ.2534-2559 ไมมีสถิติการเกิดแผนดินไหวที่มีศูนยกลางอยูในพ้ืนที่
โครงการ ดังนั้น จึงคาดวาโครงสรางของโครงการที่ไดมีการออกแบบ 
และกอสรางอยางถูกตองตามเกณฑมาตรฐานจะไมไดรับผลกระทบ
จากการเกิดแผนดินไหว (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นท่ีเดิม และลักษณะกิจกรรมไมได
รับผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหว (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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2.สัณฐานวิทยาและชายฝงและสมุทรศาสตร   
2.1 สัณฐานวิทยา
และชายฝง 

จากการศึกษาเปลี่ยนแปลงชายฝงบริเวณชายหาดดานใตของทาเรือ
แหลมฉบัง ดวยแบบจำลอง NLINE ผลจากการจำลองการเปลี่ยนแปลง
ชายฝงในระยะเวลา 6 ป พบวา เมื่อมีโครงการแลว ชายฝงยังคงมีการ
สะสมตัวของตะกอนในบริเวณดานใตของปากคลองบางละมุง (Area 
of Interest) แต จะทำใหอัตราการสะสมตัวของตะกอนน อยลง  
แตชายหาดยังคงมีการสะสมตัวของตะกอน และเปนผลกระทบที่
เกิดขึ้นในบริเวณใกลเคียงพื้นที่โครงการ ซึ่งสรุปไดวา มีผลกระทบตอ
สภาพทางสัณฐานวิทยาและชายฝงในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญ
ต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) 
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิมและมีลักษณะกิจกรรม
ตามที่ไดประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในรายงาน EHIA ไปแลว 
ดังนั้น มีผลกระทบตอสภาพทางสัณฐานวิทยาและชายฝงใน
ระยะกอสรางต่ำ (-1) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

2.2 สมุทรศาสตร  การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ : การวิเคราะหการไหลเวียนของ
กระแสน้ำในทะเลดวยแบบจำลอง MIKE 21 FLOW MODEL พบวา 
การพัฒนาโครงการจะสงผลกระทบตอความเร็วกระแสน้ำในพื้นที่
ทาเรือแตพื้นที่ก็จำกัดเพียงบริเวณแองจอดเรือและรองน้ำเดินเรือของ
ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นท่ี  3 เทานั้น สำหรับพ้ืนที่อาวบางละมุงนั้นไดรับ
ผลกระทบไมมากนัก ในแงของการลดลงความเร็วกระแสน้ำ และพื้นที่
ข างเค ียงอื ่น ๆ ไม ได ร ับผลกระทบอยางม ีนัยสำคัญ สรุปไดวา 

การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถม
ทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว 
(ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขต
พื้นที่เดิม ระยะเวลากอสรางในทะเลประมาณ 6 เดือน ดังนั้น
กิจกรรมดังกลาวไมสงผลใหเกิดการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำ
เพิ่มขึ้น ดังนั้น มีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ำใน
ระดับต่ำ (คะแนน 1) 
 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงกระแสน้ำ ในระยะกอสรางมีระดับ
นัยสำคัญต่ำ (คะแนน 1) 
การฟุ งกระจายของตะกอน : ผลการประเมินผลการฟุ งกระจาย
ตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 MT พบวา กรณีกอสรางสวนพื้นที่
ทาเรือแหลมฉบัง ข้ันที่ 3 ซึ่งมีกิจกรรมการขุดลอกรองน้ำและแองจอด
เรือใหม กิจกรรมการถมทะเล กิจกรรมการปลอยตะกอนจากบอทิ้ง
ตะกอน เนื่องจากตะกอนดินเลนที่เหลือจากการถมทะเล และกิจกรรม
กอสรางคันทรายลอมพื้นที่ถม จุดศูนยกลางการเกิดตะกอนสวนใหญ
อยูในโซนดานในของโครงการ ทำใหความเขมขนของตะกอนสูงสุดอยู
ในบริเวณแองจอดเรือของโครงการ โดยมีคาเทากับ 89 มิลลิกรัมตอ
ลิตร มีขอบเขตการฟุ งกระจายตะกอนครอบคลุมพื ้นที่กวาง 5.4 
กิโลเมตร ยาว 12.8 กิโลเมตร สวนกรณีกอสรางสวนพื้นที่สำหรับการ
พัฒนาในอนาคต ซึ่งมีกิจกรรมการกอสรางเชนเดียวกับการกอสราง
สวนพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 จุดศูนยกลางการเกิดตะกอนสวน
ใหญอยูบริเวณพื้นที่สำหรับการพัฒนาในอนาคต โดยความเขมขน
สูงสุดเทากับ 81 มิลลิกรัมตอลิตร มีขอบเขตการฟุงกระจายตะกอน
ครอบคลุมพื้นที่กวาง 4.3 กิโลเมตร ยาว 12.3 กิโลเมตร กลาวคือ 
ความเขมขนสูงสุดที่เกิดขึ้นจะอยูในบริเวณทาเรือแหลมฉบัง และ

 
การฟุงกระจายของตะกอน:  
ผลการประเมินผลการฟุงกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 
21 MT พบวา กิจกรรมขนสงดินจากพื ้นที ่ถมทะเลพื ้นที ่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) โดยใชเรือลากจูงลากเรือ 
Hopper Barge และใชวิธีการเปดใตทองเรือในพื้นที่บอตะกอน
ชั ่วคราว ใชเวลาประมาณ 6 เดือน พบวา บริเวณที ่มีความ
เขมขนของตะกอนสูงสุดจะอยูบริเวณตำแหนงที่มีการทิ้งตะกอน
ดิน (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ที่ความ
เขมขนประมาณ 126 มิลลิกรัมตอลิตร สำหรับขอบเขตการฟุง
กระจายครอบคลุมพื้นที่ยาว 14.7 กิโลเมตร และมีความกวาง 
2.9 กิโลเมตร โดยมีรัศมีของการฟุงกระจายตะกอนที่เกินกวา 
84 มก./ลิตร ประมาณ 280 เมตร โดยกำหนดใหใชมานกัน
ตะกอน 2 ชั้น ซึ่งผลการศึกษาประสิทธิภาพของมานกันตะกอน
จากงานวิจัยที่ผานมา พบวา มานกันตะกอนจะสามารถกัก
อนุภาคได 80-90% ดังน ั ้น จึงคาดว าผลกระทบของการ

 
ไมเปล่ียนแปลง 
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ขอบเขตการฟุงกระจายตะกอนก็จำกัดอยูในพื้นที่ทาเรือแหลมฉบัง
และอาวบางละมุง ซึ ่งไมสงผลกระทบตอพื ้นที่ข างเคียงอันไดแก  
อาวอุดม และอาวพัทยา สรุปไดวา มีผลกระทบของการแพรกระจาย
ตะกอน ในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญปานกลาง (-2) 

แพรกระจายตะกอนในระดับปานกลาง (-2) การประเมินผล
กระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA เดิม  

3.สภาพภูมิอากาศ และคุณภาพอากาศ   
3.1 สภาพภูมิอากาศ การกอสรางทาเรือเปนหลัก จึงไมมีสิ ่งกอสรางในทาเรือที่มีความสูง

มาก และไมหนาแนนพอที่จะทำใหเกิดการเบี่ยงเบน หรือเพิ่ม/ลด
ความเร็วใหกับกระแสลมเชนที่พบในระหวางชองตึกสูงในเมืองที ่มี
อาคารสูง เชนกรุงเทพมหานคร เปนตน จึงไมมีผลกระทบตอสภาพ
ภูมิอากาศ (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา)  
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ไมมีสิ่งกอสรางที่มีความสูงมาก และตั้งอยูในเขต
พื้นท่ีเดิม ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบตอสภาพภูมิอากาศ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

3.2 คุณภาพอากาศ การประเมินผลกระทบจากมลพิษที่เปนกาซจากเครื่องจักรที่ใชในการ
กอสราง โดยใชแบบจำลองฯ AERSCREEN ของ AERMOD พบวา คา
ความเขมขนของมลสารทุกชนิด ยังคงอยู ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยท่ัวไป โดยจะแพรกระจายตามพื้นท่ีในบริเวณ
แนวถนนและพื้นที่กอสราง สำหรับการประเมินผลกระทบจากการ
ขนสงวัสดุกอสราง โดยใชแบบจำลองฯ CALINE แสดงใหเห็นวา
ผลกระทบตอคุณภาพอากาศริมเสนทางที่ใชขนสงวัสดุกอสรางเขา
โครงการไมมีผลกระทบที่มีนัยสำคัญ เนื่องจากคาที่ประเมินไดมีคาอยู

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา)  
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั ้งอยู ภายในพื้นที่บ อตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเครื่องจักรที่ใชในการ
กอสรางประเภทเดียวกับการกอสรางทาเทียบเรือชั่วคราวใน
รายงาน EHIA ดังนั้น ผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดข้ึนใน
ระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
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ในเกณฑมาตรฐานคุณภาพอากาศและไมมีผูรับผลกระทบที่ออนไหว
ริมเสนทางดังกลาว ดังนั้น มีผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดขึ้นใน
ระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญระดับต่ำ (-1) 

4.เสียงและความสั่นสะเทือน   
4.1 เสียง เสียงจากการกอสรางและการเจาะเสาเข็ม : ผลกระทบดานเสียงใน

ระดับที่ไมอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปของประเทศไทย 
จะอยูในระยะที่ใกลการทำงานของเครื่องจักรหลักนอยกวา 150 เมตร 
พื้นท่ีกอสรางโครงการจะอยูในทะเลที่หางจากพื้นท่ีชายฝงมาก ซึ่งคาด
วา ไมมีผลกระทบดานเสียงที่สำคัญ  (0) 

เสียงจากการจราจรในการขนสงวัสดุกอสราง : ผลการคำนวณระดับ
เสียงสำหรับการจราจรบนเสนทาง 4-6 ชองจราจร พบวาคาเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง มีคาอยูในเกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กำหนดไววา
ตองไมเกิน 70 เดซิเบลเอ ในระยะหาง 55 เมตร ขึ้นไป จากกึ่งของ
ทางหลวง (ในปจจุบันทางหลวงพิเศษหมายเลข 7 ในบริเวณที่เขาสู
พื้นที่ทาเรือแหลมฉบังจะมีระยะหางของเขตทางกับพื้นที่ออนไหวตอ
ผลกระทบมากกวา 55 เมตรขึ้นไป) ดังนั้น มีผลกระทบดานเสียงจาก
กิจกรรมการกอสรางของโครงการ ระดับนัยสำคัญต่ำ (-1) 

เสียงจากการกอสรางและการเจาะเสาเข็ม : กิจกรรมทิ้งดิน
จากพื ้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั ้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอ
ตะกอนชั ่วคราว (ตั ้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน 
EHIA) จึงไมมีการเจาะเสาเข็ม ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม จึงไมมี
ผลกระทบดานเสียงท่ีสำคัญ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบ (0)  

เสียงจากการจราจรในการขนสงวัสดุกอสราง : กิจกรรมทิ้งดิน
จากพื ้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั ้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอ
ตะกอนชั ่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตามรายงาน 
EHIA) จึงไมมีเสียงจากกิจกรรมการขนสงวัสดุที่กอสราง ดังนั้น 
มีผลกระทบดานเสียงในระยะกอสราง ในระดับต่ำ  (-1) ไม
เปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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4.2 ความสั่นสะเทือน การตอกเสาเข็มโดยใชเครื่องตอกเสาเข็มมีระดับพลังงานเทากับเครื่อง
ตอกที ่เปนมาตรฐาน (36,000 ฟุต×ปอนด) ในดินออน ตองมีระยะ
ปลอดภัยประมาณ 15 เมตร และการตอกเสาเข็มแบบรุนแรง ตองมี
ระยะปลอดภัยประมาณ 30 เมตร สวนแรงสั่นสะเทือนจากรถตักดิน
และรถบรรทุก ตองไมมีผลตอโครงสรางอาคารในระยะหางจาก
แหลงกำเนิด 6 เมตร ข้ึนไป โดยผลกระทบที่เกิดข้ึนตอพื้นท่ีออนไหวที่
อยูใกลเคียงพื้นที่ดังกลาวมีระยะหางจากพื้นที่กอสรางมากกวา 150 
เมตร ขึ ้นไป ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบจากความสั่นสะเท ือน (ไม
สามารถรูสึกได) อยางมีนัยสำคัญ (0) 

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา)  
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และไมมีการเจาะเสาเข็ม 
ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบจากความสั่นสะเทือน (ไมสามารถรูสึก
ได) อยางมีนัยสำคัญ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

5. คุณภาพน้ำทะเล
ชายฝง 

น้ำทิ ้งจากบานพักคนงานกอสรางและบริเวณพื ้นที ่กอสราง  : 
กำหนดใหมีระบบบำบัดน้ำเสียที ่สามารถรองรับน้ำเสียไดอยาง
เพียงพอ รวมทั้งมีประสิทธิภาพในการบำบัดน้ำเสียใหเปนไปตาม
มาตรฐานน้ำทิ้ง กอนปลอยลงสูบอพักน้ำและระบายออกสูภายนอก 
ดังนั้น คาดวาผลกระทบท่ีเกิดข้ึนจะอยูในระดับต่ำ (-1) 
 
น้ำเสียและของเสียจากเรือที่ใชในการกอสราง : น้ำเสียจากพนักงาน
ขับเรือและลูกเรือที่ควบคุมเครื่องจักรที่ใชในการกอสราง โดยเรือไดมี

น้ำทิ้งจากบานพักคนงานกอสรางและบริเวณพื้นที่กอสราง : 
ไมมีการเปลี่ยนแปลงปริมาณน้ำทิ้งจากบานพักคนงานกอสราง
และบริเวณพ้ืนที่กอสราง เนื่องจากกิจกรรมท้ิงดินฯ ดำเนินงาน
ในพื ้นที ่เดิม และในชวงเวลาตามแผนงานกอสราง จึงไมมี
จำนวนคนงานเพ่ิมขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบในระดับต่ำ (-1) 
ไมเปลี่ยนแปลง 
น้ำเสียและของเสียจากเรือที่ใชในการกอสราง : น้ำเสียจาก
พนักงานขับเรือและลูกเรือที่ใชในกอสราง มีการติดตั้งระบบ

ไมเปลี่ยนแปลง 
 
 
 
 
 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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การติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียบนเรืออยูแลว ดังนั้นผลกระทบที่เกิดจาก
น้ำเสียจากเรืออยูในระดับต่ำ (-1) 
การฟุ งกระจายของตะกอนจากกิจกรรมการกอสราง : ผลการ
ประเมินผลการฟุ งกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 MT 
พบวา กรณีกอสรางสวนพื้นท่ีทาเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 มีความเขมขน
ของตะกอนสูงสุดเทากับ 89 มิลลิกรัมตอลิตร สวนกรณีกอสรางสวน
พื้นที่สำหรับการพัฒนาในอนาคต มีความเขมขนสูงสุดเทากับ 81 
มิลลิกรัมตอลิตร ซึ่งอยูภายในพื้นที่กอสรางโครงการ จากการประเมิน
การฟุงกระจายของตะกอนที่เกินขอบเขตพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา 
เมื่อรวมกับคาเฉลี่ยของปริมาณตะกอนในสภาพปจจุบัน บริเวณสถานี
สำรวจคุณภาพน้ำทะเลที่อยูใกลเคียงพื้นที่การฟุงกระจายของตะกอน 
พบวา คาตะกอนแขวนลอยอยูในเกณฑไมเกินจากคาเฉลี่ยบวกคา
ความแปรปรวนของสภาพปจจุบัน จึงมีผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล
ชายฝง ในระยะกอสราง ระดับนัยสำคัญปานกลาง (-2) 

บำบัดน้ำเสียบนเรืออยูแลว ดังนั้นผลกระทบที่เกิดจากน้ำเสีย
จากเรืออยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 
การฟุงกระจายของตะกอนจากกิจกรรมการกอสราง : ผลการ
ประเมินผลการฟุงกระจายตะกอนดวยแบบจำลอง MIKE 21 
MT พบวาร ัศม ีของการฟุ งกระจายตะกอนที ่ เกินกว า 84 
มิลลิกรัมตอลิตร ประมาณ 280 เมตร ซึ่งต้ังอยูในพื้นที่เดิม จาก
การประเมินการฟุงกระจายของตะกอนจากกิจกรรมทิ้งดินฯ จึง
มีผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเลชายฝง การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 
 

 
 

ไมเปล่ียนแปลง 
 
 
 
 

6. นิเวศวิทยาทาง
บก 

การกอสรางของโครงการจะดำเนินการเฉพาะในพื้นที่โครงการที่มี
สภาพเปนทะเล บอโคลน และพื้นที ่โลง ซึ่งพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่
สัมปทานสำหรับทาเรือเพื่อการพาณิชย คาดวาไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอทรัพยากรปาไม และไมมีอิทธิพลตอการเปล่ียนแปลงตอระบบนิเวศ

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิมที่มีสภาพเปนทะเล บอ
โคลน และพื ้นที ่โล ง ดังนั ้น กิจกรรมของโครงการจึงไม มี
ผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางบกแตอยางใด (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 
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ปาไมเลย สำหรับสัตวที่สำรวจพบสวนใหญเปนสัตวที ่สามารถพบได
โดยทั่วไป ดังนั้น ในระยะกอสรางของโครงการจึงไมกอใหเกิดผลกระทบ
ตอสัตวปา  (0) 

7. นิเวศวิทยาทาง
ทะเล 

แพลงกตอน : ความขุนและปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ำทะเลเพ่ิม
สูงขึ ้น ทำใหความโปรงใสของน้ำทะเลลดลง และการสังเคราะหแสง
ของแพลงกตอนพืชไมดีเทาที่ควร สงผลใหปริมาณแพลงกตอนพืช
ลดลงได และมีผลตอเนื่องทำใหปริมาณแพลงกตอนสัตวและสัตวหนา
ดินลดลงดวย อยางไรก็ตาม แพลงกตอนจัดเปนพืชและสัตวขนาดเล็ก
ที ่มีวงจรชีวิตสั ้น สามารถสืบพันธุ และเพิ ่มปริมาณไดเร็วภายใน
ระยะเวลา 3-4 วัน และเปนแพลงกตอนที่พบไดทั ่วไป โดยในการ
กอสรางถมทะเลกำหนดใหกอสรางเขื่อนกันคลื่นและคันหินลอมพื้นที่
ถมทะเลใหแลวเสร็จกอน และมีการติดต้ังมานกันตะกอน 2 ชั้น ดังนั้น 
จึงคาดวาผลกระทบตอแพลงกตอนจะอยู ในระดับปานกลางและ
สามารถกลับคืนสูธรรมชาติ ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ 
สัตวหนาดิน : กิจกรรมการถมพื้นที่น้ำลึก, การทิ้งตะกอนบริเวณพ้ืนที่
ทิ้งตะกอนของโครงการ การขุดลอกรองน้ำ การสรางเขื่อนกันคล่ืน 
และแนวทิ้งหิน จะใหสูญเสียพื้นที่อยูอาศัยของสัตวหนาดินไปอยาง
ถาวร และสัตวหนาดินจะถูกทับถมไปดวย ดังนั้น โครงการจะกอสราง

แพลงกตอน : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยู
ในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ดำเนินการในชวงตนโครงการ โดยมี
การติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบตอ
แพลงกตอนจะอยูในระดับปานกลางและสามารถกลับคืนสู
ธรรมชาติภายหลังการกอสรางแลวเสร็จ การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม 
 
 
 
สัตวหนาดิน : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยู
ในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ต้ังอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม โดยตะกอน
ดินเหลานี้จะถูกขนสงโดย เรือ hopper barge ขนาด 1,500 

ไมเปล่ียนแปลง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ไมเปล่ียนแปลง 
 
 
 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

คันหินลอมพ้ืนที่ถมทะเลใหแลวเสร็จกอน เพื่อจำกัดพ้ืนที่กอสราง การ
ตอกเสาเข็มบริเวณหนาทาจะใชวิธีกดเสาเข็มทำใหเกิดการฟุงกระจาย
ของตะกอนนอย สวนการทิ้งตะกอนดินลงบริเวณพื้นที่ทิ ้งตะกอน 
สำหรับการจัดการดินเลนที่แยกออกจากชั้นทราย จะติดตั้งเครื่องสูบ
เลนเพื่อสูบสงตะกอนไปยังบอตะกอนที่เปนพื้นที่ปดลอมดวยเขื่อน
ลอมพื้นที่ถม ดังนั้น ผลกระทบตอสัตวหนาดินจะจำกัดอยูเฉพาะ
บริเวณคันหินลอมพื ้นที่ถมทะเล พื ้นที ่ตอกเสาเข็ม และพื ้นที ่ทิ้ง
ตะกอน จึงคาดวาผลกระทบตอสัตวหนาดินจะอยูในระดับปานกลาง
และจะสามารถฟนฟูชนิดและปริมาณสัตวหนาดินไดภายหลังการ
กอสรางแลวเสร็จ 
สัตวน้ำ : กิจกรรมการกอสรางทำใหความขุ นและปริมาณตะกอน
แขวนลอยในน้ำสูงขึ้น ซึ่งจะสงผลกระทบตอการสังเคราะหแสงของ
แพลงกตอนพืช และการหายใจของสัตวน้ำ ทั้งนี้ระยะทางที่ตะกอน
สามารถแพรไปไดไกลที่สุดเปนระยะทาง 9.9 กิโลเมตร จึงมีระยะทาง
สั้นมากเมื่อเปรียบเทียบกับบริเวณพื้นที่วางไขของปลาและสัตวน้ำ
เศรษฐกิจทั้งหมดในบริเวณอาวไทย นอกจากนี้ โอกาสที่พลู มของ
ตะกอนจะสัมผัสกับไขปลาและปลาวัยออน รวมถึงสัตวน้ำวัยออนชนิด

ลบ.ม. แทนเรือขนาด 2,500 ลบ.ม. และมีการติดตั้งมานกัน
ตะกอน 2 ชั ้น เพื ่อจำกัดพื ้นที ่กอสราง ดังนั ้น จึงคาดวา
ผลกระทบตอสัตวหนาดินจะอยู ในระดับปานกลางและจะ
สามารถฟ นฟูชนิดและปริมาณสัตวหนาดินไดภายหลังการ
กอสรางแลวเสร็จ การประเมินผลกระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไป
จากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม 
 
 
 
 
สัตวน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูใน
พื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอ
ตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื ้นที ่เดิม และแผน
กอสรางดำเนินการในชวงตนโครงการ ซึ่งยังไมมีกิจกรรมการขุด
ลอกและถมทะเล ซึ่งระยะกอสรางดังกลาวไมมีกิจกรรมที่ทำให
มีความขุนและปริมาณตะกอนแขวนลอยในน้ำทะเลเพิ่มสูงขึ้น
กวาเดิม  ดังนั้น การประเมินผลกระทบจึงไมเปลี่ยนแปลงไป

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ไมเปล่ียนแปลง 
 
 
 
 
 
 
 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
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อื่นนั้นจะมีในชวงระยะเวลาสั้นๆ เทานั้นจะมีผลกระทบตอสัตวน้ำใน
ระดับปานกลาง 
 
ปะการังธรรมชาติ และปะการังเทียม : การทิ้งตะกอนดินลงบริเวณ
พื้นที่ทิ้งตะกอน สำหรับการจัดการดินเลนที่แยกออกจากชั้นทรายจะ
ติดตั้งเครื่องสูบเลนเพื่อสูบสงตะกอนไปยังบอตะกอนที่เปนพื้นที่ปด
ลอมดวยเขื ่อนลอมพื้นที่ถม ประกอบกับ โครงการไดกำหนดวิธีการ 
เครื่องมือ และมาตรการตางๆ เพื่อปองกันผลกระทบและมีมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบดานคุณภาพน้ำและนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ดังนั้นคาดวาผลกระทบจากการแพรกระจายตะกอนแขวนลอยตอ
สภาพปะการังธรรมชาติ อยูในระดับปานกลาง สรุปไดวา ผลกระทบ
ตอนิเวศวิทยาทางทะเล ในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญปานกลาง 
(-4) 

จากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับความเห็นชอบไวเดิม 
(-2)  
 
 
ปะการังธรรมชาติ และปะการังเทียม : กิจกรรมทิ้งดินจาก
พื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 ไปยังบอตะกอนชั่วคราว ที่ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA ตั้งอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ตั้งอยู
ในเขตพื้นที่เดิม และแผนกอสรางดำเนินการในชวงตนโครงการ 
ซึ่งยังไมมีกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเล ซึ่งระยะกอสราง
ดังกลาวไมมีก ิจกรรมที่ทำใหมีความขุนและปริมาณตะกอน
แขวนลอยในน้ำทะเลเพิ่มสูงข้ึนกวาเดิม  การประเมินผลกระทบ
จึงไมเปลี่ยนแปลงไปจากที่ระบุไวในรายงาน EHIA ฉบับที่ไดรับ
ความเห็นชอบไวเดิม (-2)  

 
 
 
 

ไมเปล่ียนแปลง 
 

8. การใชประโยชน
ที่ดิน 

กิจกรรมการกอสรางของโครงการตองมีการถมทะเลคิดเปนพื้นที่
จำนวน 3,375 ไร ซึ่งกิจกรรมการกอสรางทาเรือและองคประกอบ
ตางๆ ของโครงการจะดำเนินการภายในอาณาบริเวณของการทาเรือ
แหงประเทศไทยทางทะเล ที่ไดประกาศไวในพระราชกฤษฎีกา เรื่อง 
กำหนดอาณาบริเวณของการทาเรือแหงประเทศไทย ณ ทาเรือแหลม

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา)  
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม จึงไมมีผลกระทบอยางมี
นัยสำคัญ (0) 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ฉบัง ในทองที่ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา ณ ทาเรือแหลมฉบัง ใน
ทองที่ตำบลทุงสุขลา อำเภอศรีราชา และตำบลบางละมุง อำเภอบาง
ละมุง จังหวัดชลบุรี พ.ศ.2539 เทานั ้น โดยไมมีการเวนคืนพื้นที่
เพิ่มเติม การกอสรางและรูปแบบการใชประโยชนที่ดินของโครงการ
จะสอดคลองกับการใชประโยชนที่ดินเดิมและไมขัดตอขอกำหนดของ
ผังเมืองรวมซึ่งกำหนดการใชประโยชนที่ดินในบริเวณน้ีไวเปนสีมวงซึ่ง
หมายถึงที่ดินประเภทอุตสาหกรรมและคลังสินคา ดังนั้น ผลกระทบ
ตอรูปแบบการใชประโยชนที่ดิน เพื่อใชพื้นที่ในการกอสรางโครงการ 
จึงไมมีผลกระทบอยางมีนัยสำคัญ (0) 

9. การคมนาคม
ขนสง 

การคมนาคมทางบก : ประเมินจากชวงเวลาที ่ม ีการขนสงว ัสดุ
กอสรางมากที่สุดในชวงเดือนที่ 11 ของการกอสรางในปที่ 1 เม่ือ
นำมาประเมินปริมาณการจราจรและสภาพจราจรในปจจุบัน พบวา 
กิจกรรมการกอสรางโครงการทำใหสภาพการจราจรปจจุบันของทาง
หลวงพิเศษหมายเลข 7 บริเวณทางเขานิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง 
ทั ้งว ันทำงานและวันหยุดราชการ มีสภาพการจราจรเคลื ่อนที่
สม่ำเสมอโดยมีคา V/C Ratio อยูระหวาง 0.36-0.51 ดังนั้น ในระยะ
กอสราง เสนทางการขนสงสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจาก
โครงการไดอยางเพียงพอ ทั้งนี้ไดจัดเตรียมมาตรการปองกันและแกไข

การคมนาคมทางบก : กิจกรรมทิ้งดินจากพ้ืนที่ถมทะเลพ้ืนที่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใน
ระยะกอสรางดังกลาวไมมีการขนสงวัสดุกอสรางเพิ่มสูงขึ้น
กวาเดิม ดังนั้น จึงมีผลกระทบดานคมนาคมในระยะกอสรางจะ
อยูในระดับต่ำ (-3) ไมเปลี่ยนแปลง 

 

 

ไมเปลี่ยนแปลง 

 

 

 

 

 

 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 
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ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

ผลกระทบทางดานคมนาคม เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นในเรื่อง
ถนนชำรุดและอุบัติเหตุไว ดังนั้น จึงคาดวาผลกระทบดานคมนาคมใน
ระยะกอสรางจะอยูในระดับต่ำ (-3) 

การคมนาคมทางน้ำ : กิจกรรมการกอสรางของโครงการอาจสงผล
กระทบตอการคมนาคมทางน้ำของประชาชนที่ประกอบอาชีพประมง 
และกิจกรรมการถมทะเลของโครงการและการลำเลียงวัสดุอุปกรณ
กอสราง อาจทำใหการสัญจรของเรือไดรับผลกระทบในระดับปาน
กลาง (-4) 

 

 

 

การคมนาคมทางน้ำ : กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 
(ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา) ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายใน
พื้นที่บอตะกอนตามรายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม และ
แผนกอสรางประมาณ 6 เดือน โดยไมสรางพรอมกับการ
กอสรางในทะเลตามที ่ระบุในรายงาน EHIA ในระยะกอสราง
ดังกลาวไมมีกิจกรรมการถมทะเลเพิ่มและไมมีการลำเลียงวัสดุ
อุปกรณกอสรางเพิ่มสูงขึ้นกวาเดิม ดังนั้น จึงมีผลกระทบดาน
คมนาคมทางน้ำในระยะกอสรางจะอยูในระดับปานกลาง ( -4) 
ไมเปลี่ยนแปลง 

 

 

 

ไมเปลี่ยนแปลง 

 

10. การประมงและ
เพาะเล้ียงสัตวน้ำ 

กิจกรรมในระยะกอสราง กอใหเกิดผลกระทบตอการประมง และ
เพาะเลี้ยงสัตวน้ำได จึงกำหนดใหชดเชยเยียวยาผูประกอบอาชีพ
ประมงที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการฯ โดยชดเชยท้ังหมด 
6 ป แบงเปนระยะกอสราง 4 ป และระยะดำเนินการ 2 ป (ระยะ
ฟนฟู) ซึ่งในการสำรวจขอมูลทุกครั้งผูประกอบอาชีพประมงไมมีการ

กิจกรรมทิ้งดินจากพื้นที่ถมทะเลพื้นที่ 2 (ตั้งอยูในพื้นที่หลังทา)  
ไปยังบอตะกอนชั่วคราว (ตั้งอยูภายในพื้นที่บอตะกอนตาม
รายงาน EHIA) ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม โดยกอสรางประมาณ 6 
เดือน และไมสรางพรอมกับกิจกรรมกอสรางในทะเลตามที่ระบุ
ในรายงาน EHIA ซึ่งระยะกอสรางดังกลาว ไมมีผลกระทบดาน

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

โตแยงในเรื่องดังกลาว และใหความรวมมือในการสำรวจขอมูลเปน
อยางดี  สรุปไดวา ผลกระทบดานการประมงและเพาะเลี้ยงสัตวน้ำที่
อาจเกิดขึ้น ในระยะกอสรางของโครงการ มีระดับนัยสำคัญปานกลาง 
(-6) 

การประมงและเพาะเลี ้ยงสัตวน้ำเพิ ่มขึ ้น กวาเด ิม ดังนั้น 
ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น อยูในระดับนัยปานกลาง (คะแนน 6) 
ไมเปลี่ยนแปลง 

11. การระบายน้ำ โครงการจึงไดกำหนด ใหมีการกอสรางรางระบายน้ำฝนชั่วคราว 
โดยรอบพ้ืนที่โครงการในแนวเดียวกับระบบรางระบายน้ำถาวรที่จะทำ
การกอสรางในอนาคตเพื่อรวบรวมน้ำฝนที่เกิดขึ้น นอกจากนี้โครงการ
จะทำการขุดลอกเศษดินหรือตะกอนเพื่อไมใหเกิดการอุดตันของทอ
และระบายน้ำและควบคุมไมใหมีการทิ้งเศษขยะมูลฝอย/วัสดุกอสราง
ลงไปในทอระบายน้ำฝน ดังนั้น ผลกระทบตอการระบายน้ำอยูใน
ระดับต่ำ (-1)  

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชกอสรางประมาณ 6 
เดือน โดยไมสรางพรอมกับกิจกรรมกอสรางในทะเลตามที่ระบุ
ในรายงาน EHIA ซึ ่งระยะกอสรางดังกลาวไมมีกิจกรรมที่มี
ผลกระทบตอการระบายน้ำ ดังนั้น ผลกระทบตอการระบายน้ำ
อยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

12. การจัดการกาก
ของเสีย 

ขยะมูลฝอย : เนื่องจากบริษัทผูรับเหมาไดจัดเตรียมถังขยะท่ีปดมิดชิด
และแยกตามประเภทของของเสียที่เกิดขึ ้นไวประจำบริเวณพื้นที่
กอสรางเพื่อรวบรวมใหหนวยงานที่ไดรับอนุญาตจากทางราชการ
นำไปกำจัดตามประเภทของเสียที่เกิดขึ้น ดังนั้น ผลกระทบตอการ
จัดการขยะที่อาจเกิดจากกิจกรรมของโครงการในระยะกอสราง มี
ระดับนัยสำคัญต่ำ (-1) 

ขยะมูลฝอย : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเวลา
กอสรางประมาณ 6 เดือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม โดยการ
กอสรางดังกลาวไมทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมมีขยะ  
มูลฝอยเพิ่มขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบตอการจัดการขยะมูล
ฝอยอยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 

 

ไมเปลี่ยนแปลง 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

น้ำเสีย : น้ำเสียจากบานพักคนงานกอสรางและสำนักงานกอสราง
โครงการ ไดจัดใหมีถังบำบัดน้ำเสียแบบเติมอากาศ และจัดใหมีบอดัก
ไขมันกอนเขาระบบบำบัดน้ำเสีย นอกจากน้ันจัดใหมีบอพักน้ำทิ้ง และ
บอตรวจสอบคุณภาพน้ำเพ่ือติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ำทิ้งใหเปนไป
ตามที่มาตรฐานกำหนดกอนปลอยลงสูรางระบายน้ำของโครงการ
ตอไป สวนพ้ืนที่กอสรางไดมีการจัดเตรียมหองสุขาแบบสำเร็จรูปไวใน
พื้นที ่โครงการ จึงไมส งผลกระทบออกไปสูพื ้นที ่ภายนอก  ดังนั้น 
ผลกระทบตอการจัดการน้ำเสียที่อาจเกิดขั้นในระยะกอสราง มีระดับ
นัยสำคัญต่ำ (-1) 

น้ำเสีย : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั้งอยูในเขตพื้นที่เดิม ใชเวลากอสราง
ประมาณ 3-4 เดือนในชวงที่มีงานกอสรางเดิม โดยการกอสราง
ดังกลาวไมทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมเกิดน้ำเสียเพิ่มข้ึน
จากเดิม ดังนั้น ผลกระทบตอการจัดการน้ำเสียอยูในระดับต่ำ (-
1) ไมเปลี่ยนแปลง 

13. การใชน้ำ ในชวงการกอสรางโครงการจะมีแหลงน้ำใชจากนิคมอุตสาหกรรม
แหลมฉบัง ซึ่งโรงผลิตน้ำประปาของนิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง มี
กำลังการผลิต 27,000 ลูกบาศกเมตรตอวัน ในขณะที่ปจจุบันนิคม
อุตสาหกรรมแหลมฉบัง มีปริมาณการใชน้ำเฉลี่ย 23,000 ลูกบาศก
เมตรตอวัน ดังน้ัน ปริมาณการใชน้ำในระยะกอสรางคิดเปนเพียงรอยละ 
9.2 ของปริมาณน้ำที่นิคมอุตสาหกรรมแหลมฉบัง สามารถจายได จึง
คาดวาการใชน้ำในระยะกอสรางของโครงการจะสงผลกระทบดานการ
ใชน้ำในระดับต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ  
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมมีทำใหจำนวนคนงานเพิ่มขึ้น จึงไมทำใหการใชน้ำ
เพิ ่มข ึ ้นจากเดิม ดังน ั ้น ผลกระทบอยู ในระดับต่ำ (-1) ไม
เปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

           กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็นซ ี                                         หนา  33 

ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

14. การใชพลังงาน
ไฟฟา 

การใชไฟฟาสำหรับกิจกรรมการกอสรางโครงการ เชน ไฟฟาสองสวาง
บริเวณเสนทางสัญจร บริเวณที่มีการกอสราง เครื่องจักรกล เปนตน 
เปนการใชไฟฟาในปริมาณที่ไมมากนัก ซึ่งสถานีไฟฟายอยแหลมฉบัง 
และสถานีไฟฟาย อยอาวไผ มีความสามารถในการรองรับความ
ตองการใชไฟฟาไดอยางเพียงพอ จึงคาดวาผลกระทบที่เกิดเนื่องจาก
โครงการตอการใชไฟฟาอยูในระดับต่ำ (-1) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ  
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมมีทำใหจำนวนคนงานเพิ ่มขึ ้น จึงไมทำใหการใช
พลังงานไฟฟาเพ่ิมขึ้นจากเดิม ดังนั้นผลกระทบอยูในระดับต่ำ (-
1) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

15. เศรษฐกิจ–สังคม จากผลการสัมภาษณครัวเรือน พบวา ประชาชนในพ้ืนที่ยังคงมีความวิตก
กังวลใจตอกิจกรรมกอสรางของโครงการ อันเนื่องมาจากการสูญเสีย
อาชีพ ปญหายาเสพติด ปญหาแรงงานตางถิ่น ปญหาการวางงาน 
รวมถ ึงปญหาดานการคมนาคม  สรุปไดวา ผลกระทบตอสภาพ
เศรษฐกิจและสังคมในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญปานกลาง (-4) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ต้ังอยูในเขตพ้ืนที่เดิม ใชเวลากอสรางประมาณ  
3-4 เด ือน ในชวงที่มีงานกอสรางเดิม ดังนั ้น การกอสราง
ดังกลาวไมทำใหเกิดการสูญเสียอาชีพ ปญหายาเสพติด ปญหา
แรงงานตางถิ ่น ปญหาการวางงาน รวมถึงปญหาดานการ
คมนาคมเพิ่มขึ้นจากเดิม ดังนั้น ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 
(-4) ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

16. ทัศนียภาพ และ
การทองเที่ยว  

ทัศนียภาพ : กิจกรรมการกอสรางมีเครื ่องจักรกลในการกอสราง
ประเภทปนจั่น เรือขุดลอก และรถบรรทุกที่วิ่งเขา-ออกพื้นที่โครงการ
สิ่งกอสรางตางๆ ซึ่งกอใหเกิดทัศนียภาพที่ไมความสวยงามไมนามอง 
รวมทั้งทำใหสถานที่ใกลเคียงเหลานั้นสกปรก และปกคลุมไปดวยฝุน
ละอองท่ีเกิดจากการกอสราง ดังนั้น ผลกระทบจึงอยูในระดับต่ำ (-1) 

ทัศนียภาพ : กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั ้งอยู ในเขตพื ้นที่ เด ิม การ
กอสรางดังกลาวไมมีผลกระทบตอทัศนียภาพเพิ่มขึ้น ดังนั้น 
ผลกระทบอยูในระดับต่ำ (-1) ไมเปลี่ยนแปลง 
 
 

ไมเปลี่ยนแปลง 

 

 

 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 
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ตารางที่ 3-1 เปรียบเทียบการประเมินผลกระทบที่ระบุในรายงานการวิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอมฉบับที่ไดรับความเห็นชอบ (ตอ) 

ประเด็นผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม 

ผลกระทบท่ีระบุใน EHIA เดิม ผลกระทบภายหลังการเปล่ียนแปลง 
สรุปการ

เปล่ียนแปลง 

การทองเที่ยว : ในบริเวณพื้นที่ศึกษารัศมี 5 กิโลเมตร จากที่ตั้ง
โครงการไมพบวามีแหลงทองเที่ยวสำคัญที่เปนแหลงทองเที่ยวขึ้นชื่อ
ของจังหวัดชลบุรี หรืออำเภอศรีราชา พบเพียง 2 พื ้นที่ที ่อาจมี
ศักยภาพในการพัฒนาเปนแหลงทองเที่ยว ไดแก สถานตากอากาศ
บางละมุง และจิตตภาวันวิทยาลัย ทั้งนี้สถานที่ทั้ง 2 แหง หางจาก
พื ้นท ี ่โครงการประมาณ 1.5 และ 2.7 กิโลเมตร ตามลำดับ ซึ่ง
ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการกอสรางคือมีทัศนียภาพที่ไมนา
มอง ผลกระทบตอการทองเที่ยวในระยะกอสราง มีระดับนัยสำคัญต่ำ 
(-2) 

การทองเที ่ยว : กิจกรรมทิ ้งดินฯ ตั ้งอย ู ในเขตพื ้นที ่ เดิม  
การกอสรางดังกลาวไมมีผลกระทบตอการทองเที่ยวในระยะ
ก อสร างเพ ิ ่ม ข้ึน ด ังน ั ้น  ผลกระทบอย ู  ในระด ับต่ำ ( -2)  
ไมเปลี่ยนแปลง 

ไมเปลี่ยนแปลง 

17. แหลงโบราณคดี
และประวัติศาสตร 

พื้นที่ศึกษาโครงการในรัศมี 5 กิโลเมตร ไมพบหลักฐานวามีแหลง
โบราณคดี และประวัติศาสตรที ่ขึ ้นทะเบียนโดยกรมศิลปากรฺ แตพบ
แหล งโบราณสถาน หร ือพ ื ้นท ี ่ท ี ่ม ีค ุณค าทางมรดกว ัฒนธรรม 
ประวัติศาสตร จำนวน 2 แหง คือ จิตตภาวันวิทยาลัย และวัดหนองเกตุ
ใหญ อยางไรก็ตาม ตลอดระยะเวลากอสรางหากบังเอิญขุดพบเจอ 
แหลงโบราณคดี โบราณสถานวัตถุใด ๆ ที่ฝงอยูใตดินหรือในทองทะเล 
โครงการตองหยุดกิจกรรมการกอสรางทันทีและแจงใหสำนักศิลปากรที่ 
5 ทราบโดยทันที, กิจกรรมการกอสรางของโครงการคาดวาไมสงผล
กระทบตอแหลงโบราณคดี และประวัติศาสตร (0) 

กิจกรรมทิ้งดินฯ ตั ้งอยู ในเขตพื ้นที่เดิม ดังนั ้นการกอสราง
ดังกลาวไมมีสงผลกระทบตอแหลงโบราณคดี และประวัติศาสตร 
(0)  

ไมเปลี่ยนแปลง 
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กา

รต
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จส
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ะท
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วน

มา
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กัน
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อม
 แล
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รก
าร
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ม
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บผ
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แว

ดล
อม
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งโค
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าร

ที่ก
ำห
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ไวใ

นร
าย

งาน
 E
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ฉบ
ับที่

ได
รับ

คว
าม

เห
็นช

อบ
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สุด
 (2
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กร
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ลอ
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แล
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ำห
นด
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 คร
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ิจก
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าน

ขอ
งโค

รง
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ร แ
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กัน

 แก
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 แล
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ทา
งส
ิ่งแ
วด
ลอ
มอ
ันเ
นื่อ
งจ
าก
กา
รด
ำเน

ินง
าน

โค
รงก

าร
ดัง
กล
าว
ได
หา
กม
ีกา
รป
ฏิบ

ัติต
าม
เงื่อ

นไ
ขดั
งก
ลา
วอ
ยา
งเค

รงค
รัด

 ด
ังร

าย
ละ

เอีย
ดใ

นเอ
กส

าร
แน

บ 
ก โ

ดย
มา

ตร
กา

รป
อง

กัน
แล

ะแ
กไ

ขผ
ลก

ระ
ทบ

สิ่ง
แว

ดล
อม

 แล
ะม

าต
รก

าร
ติด

ตา
มต

รว
จส

อบ
ผล

กร
ะท

บสิ่
งแ

วด
ลอ

ม 
ที่ก

ำห
นด

ไวค
รอ

บค
ลุม

ทั้ง
กิจ

กร
รม

ขอ
งโค

รงก
าร

ใน
ระ

ยะ
กอ

สร
าง 

แล
ะร

ะย
ะด

ำเนิ
นก

าร
 ด

ังต
อไป

นี้ 
1)

 ม
าต
รก
าร
ทั่ว

ไป
 ระ

ยะ
กอ

สร
าง
แล

ะร
ะย
ะด
ำเน

ินก
าร

 

2)
 แ

ผน
ปฏ

ิบัต
ิกา
ร ร

ะย
ะก
อน

กอ
สร
าง 

- 
กา

รป
ระ

มง
แล

ะก
าร

เพ
าะ

เลี้ย
งส

ัตว
น้ำ

 
- 

เศร
ษฐ

กิจ
-สัง

คม
 แล

ะก
ารม

ีสว
นร

วม
ขอ

งป
ระ

ชา
ชน

 
3)

 แ
ผน

ปฏ
ิบัต

ิกา
ร ใ

นร
ะย
ะก
อส

รา
ง 

- 
1) 

ทร
ัพย

าก
รท

างก
าย

ภา
พ 

- 
1.1

) ส
ัณฐ

าน
วิท

ยา
แล

ะช
าย

ฝง
แล

ะส
มุท

รศ
าส

ตร
 

- 
1.2

) ค
ุณภ

าพ
อา

กา
ศ 

- 
1.3

) เสี
ยง

แล
ะค

วา
มส

ั่นส
ะเท

ือน
 

- 
1.4

) ค
ุณภ

าพ
น้ำ

 



โค
รงก

ารพ
ัฒน

าท
าเร

ือแ
หล

มฉ
บัง

 ระ
ยะ

ที่ 
3 

(สว
นท

ี่ 1)
 งา

นก
อส

รา
งงา

นท
างท

ะเล
 

กา
รท

าเร
ือแ

หง
ปร

ะเท
ศไท

ย 

   
   

   
  ก

ิจก
าร

รว
มค

า ซ
ีเอ็น

เอ็น
 

   
   

   
 ห

นา
  3

9 

- 
2) 

ทร
ัพย

าก
รท

างชี
วภ

าพ
 

- 
2.1

) น
ิเวศ

วิท
ยา

ทา
งท

ะเล
 

- 
3) 

คุณ
คา

กา
รใช

ปร
ะโย

ชน
ขอ

งม
นุษ

ย 
- 

3.1
) ก

าร
คม
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สง

 
- 

3.2
) ก

าร
ปร
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ละ
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เลี้ย
งส

ัตว
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- 

3.3
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- 
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) ก
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3.5
) ก
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ขอ
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- 

4) 
คุณ

คา
ตอ

คุณ
ภา

พช
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4)
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ร  
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1) 
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ะส
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- 
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ตาราง 4-1 รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

1) ทรัพยากรทางกายภาพ 
1.1) สัณฐานวิทยาและชายฝง

และสมุทรศาสตร 
2) สมุทรศาสตร 
2.3) การแพรกระจายของตะกอนจาก
กิจกรรมการทิ้งตะกอน 

• ความรุนแรงของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) โดยมีรายละเอียด
ผลกระทบดังนี้ 
- ขนาดของผลกระทบ: อยูในระดับปาน

กลาง (คะแนน 2) เนื่องจากมีปริมาณสาร
แขวนลอยในน้ำเพิ่มมากขึ้น อาจจะทำให
คุณภาพน้ำทะเลมีการเปลี ่ยนแปลงไป
จากสภาพธรรมชาติ ณ ชวง เวลานั้นได 

- ขอบเขตของผลกระทบ : อยูในระดับปาน
กลา ง  ( คะ แน น  2 )  เ น ื ่ อ ง จ า กกา ร
แพรกระจายของตะกอนออกนอกพื ้นท่ี
โครงการแตย ังอยู  ในวงจำก ัดเฉพาะ
บริเวณอาวบางสะมุง และอาวพัทยา  

7) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบ
บริเวณบอทิ ้งตะกอนชั ่วคราวเ พ่ือ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน 

8) กำหนดใหทิ ้งดินตะกอนบริเวณพื ้นท่ี
ส วนมุมสามเหลี ่ยมฝ งตรงขามกับ
ทางเขาออกของบอทิ้งตะกอนชั่วคราว 

 

- 

  

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
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ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

 - สำหรับบริเวณอาวพัทยา ตะกอนมีการ
แพรกระจายไปในปริมาณไมมากนัก 

- ระยะเวลาของผลกระทบ: เก ิดขึ ้นใน
ระยะสั ้น (คะแนน 1) ตลอดระยะเวลา
กอสรางประมาณ 4 เดือน 

• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน  2 ) เน ื ่ องจากการ
แพรกระจายของตะกอนอาจสงผลกระทบ
ตอพื้นที่ทำการประมง และการเพาะเลี้ยง
สัตวน้ำ ซึ่งเปนพื้นที่ที่สำคัญและเปนแหลง
ทรัพยากรของชุมขน 

สรุปไดวา ผลกระทบของการแพรกระจาย
ตะกอน ในระยะกอสรางมีระดับปานกลาง 
(คะแนน 4) 
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ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

1.4) คุณภาพน้ำ 2) การแพรกระจายของตะกอนจาก
กิจกรรมการทิ้งตะกอน 

• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) โดยมีรายละเอียด
ผลกระทบดังนี้ 
- ขนาดของผลกระทบ: อยูในระดับปาน

กลาง (คะแนน 2) กิจกรรมการทิ้งตะกอน
จะกอใหเกิดการฟุงกระจายของตะกอน 
ซึ่งอาจทำใหเกิดผลกระทบตอสัตวน้ำได 
ซึ่งการเปลี่ยนแปลงดังกลาวจะเกิดขึ้นใน
ชวงเวลาสั้นๆ เทานั้น 

- ขอบเขตของผลกระทบ : อยู ในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) เนื่องจากการฟุง
กระจายของตะกอนฟุงกระจาย ไมออก
นอกเขตของทาเรือแหลมฉบัง และอาจมี
ปริมาณสารแขวนลอยเขมขนกวาใน 

 

27) ติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้นลอมรอบ
บร ิ เวณบ อต ะกอนช ั ่ วคราว เ พ่ือ
ปองกันการฟุงกระจายของตะกอน 

28) บริเวณพื้นที่ทิ้งตะกอนในบริเวณบอ
ตะกอนช่ัวคราวตองดำเนินการดังน้ี 

• ตองดำเนินการทิ ้งตะกอน เมื่อ
พื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ปดลอมติดตั้งมาน
กันตะกอน 2 ช้ัน แลวเทานั้น  

• ตองควบคุมไมใหความเขมขน
ของปริมาณตะกอนนอกมานกันตะกอน
จากกิจกรรมการทิ้งตะกอนตามที่ระบุไว
ในมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
ของโครงการมีความเขมขนของตะกอน
เกินกวา 89 มิลลิกรัมตอลิตร หากพบวามี
ความเขมขนเกินกวาคาที่กำหนด ใหหยุด
กิจกรรมการทิ้งตะกอนทันที  
 

5) ติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอย
บริเวณจุดทิ้งตะกอน จำนวน 2 สถานี ไดแก  
- สถานี A บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศ
เหนือ 
- สถานี B บริเวณนอกมานกันตะกอนดานทิศ
ใตฯ  

ดัชนีที่ตรวจวัด : สารแขวนลอย 

ความถี่ :  
- กอนกอสราง 1 ครั้ง  
- ทุก 4 ชั ่วโมง ตลอดระยะเวลาการกอสราง 

ตลอดระยะเวลากิจกรรมการทิ้งตะกอนในบอ
ตะกอนช่ัวคราว 

งบประมาณ : ไมนอยกวา 10,000 บาท/เดือน 

ผูรับผิดชอบ : ทาเรือแหลมฉบัง/
ผูรับเหมากอสราง 

 

โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

           กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็น           หนา  43 

ตาราง 4-1 (ตอ) รายละเอียดมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม เพ่ิมเติม 
องคประกอบทางส่ิงแวดลอม 

และคุณคาตาง ๆ 
ผลกระทบตอส่ิงแวดลอมที่สำคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ

สิ่งแวดลอม 

 ธรรมชาติ แตผลกระทบยังอยูในวงจำกัด
เทาน้ัน  

- ระยะเวลาของผลกระทบ: เกิดขึ ้นใน
ระยะสั ้น (คะแนน 1) เฉพาะชวงเวลา
กอสรางประมาณ 4 ป 

• ความสำคัญของผลกระทบ: อยูในระดับ
ปานกลาง (คะแนน 2) เนื ่องจากการฟุง
กระจายของตะกอนอาจสงผลกระทบตอ
พื้นที่ทำการประมง และการเพาะเลี้ยงสัตว
น้ำ ซึ ่งเปนพื ้นที ่ที ่สำค ัญ และเปนแหลง
ทรัพยากรของชุมชน 

 

สรุปไดวา ผลกระทบตอคุณภาพน้ำทะเล
ชายฝงในระยะกอสรางมีระดับนัยสำคัญ
ปานกลาง (คะแนน 4) 

จนกวาผลการตรวจวัดจะมีคาอยูในเกณฑ
ที่กำหนด  
 รวมถึงตรวจสอบมานกันตะกอน
บริเวณดังกลาว หากพบวามานกันตะกอน
หลุด หรือฉีกขาดใหหยุดดำเนินการถม
ทะเลและซอมแซมโดยทันที กอนที ่จะ
ดำเนินกิจกรรมการถมทะเลตอไป 
29) กำหนดใหเรือที ่ใช ในกิจกรรมการ

ก  อ ส ร  า ง  Revetment Type D-2 
แ ล ะ  Type F ส ั ญ จ ร ต า ม แ น ว 
Revetment ท ี ่ จะก  อส ร  า ง  แล ะ
หลีกเลี่ยงการสัญจรบริเวณพื้นที่ที ่มี
การทิ้งดินตะกอนจากพ้ืนที ่Area 2 

 

 
 



โครงการพัฒนาทาเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (สวนที่ 1) งานกอสรางงานทางทะเล 
การทาเรือแหงประเทศไทย 

           กิจการรวมคา ซีเอ็นเอ็น           หนา  44 

 
รูปที่ 4-1 สถานีติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอยในระยะกอสราง จากกิจกรรมท้ิงดินบริเวณพื้นที่บอทิ้งตะกอนชั่วคราว 

 



ภาคผนวก 1ค 

  หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2258 ลงวันที่ 
22 มิถุนายน 2566 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 2) 







สิ่งที่สงมาดวย 

เงื่อนไขแนบทายใบอนุญาต กรณี การทาเรือแหงประเทศไทย ยื่นขอเปล่ียนแปลงรายละเอียดโครงการ 
ในรายงานประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมสำหรับโครงการกิจการหรือการดำเนินการที่อาจมีผลกระทบตอ

ทรัพยากรธรรมชาติ คุณภาพส่ิงแวดลอม สุขภาพ อนามัย คุณภาพชีวิตของประชาชนอยางรุนแรง (EHIA) 
โครงการกอสรางทาเทียบเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 (ครั้งที่ 2) อำเภอศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

 
ระยะกอสราง 
1. หลีกเลี่ยงการขุดลอกและถมทะเลในชวงที่มีคลื่นลมแรง (คลื่นสูงกวา 1.5 เมตร) เพื่อปองกันคลื ่นลม  

ซึ่งเปนตนเหตุของการฟุงกระจายของตะกอน 
2. หยุดกิจกรรมการขุดลอกและถมทะเลบริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ในชวงเวลาน้ำขึ้น 

สูงกวา 1.5 เมตร จากระดับน้ำทะเลปานกลาง 
3. ในการขุดลอกและถมทะเล บริเวณพ้ืนท่ีถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ตองควบคุมปริมาณสารแขวนลอย 

(SS) จากจุดระบายน้ำออกทะเล ใหอยูในเกณฑที่กำหนดตามที่ระบุไวในมาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบของโครงการ 

4. บริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0, F1 และ F2 ตองดำเนินการถมทะเล เมื่อพื้นที่ดังกลาวเปนพื้นที่ปดลอม
แลวดวยคันหินลอมพื้นที่ถม (Revetment) หรือโครงสรางที่มีความสูงกวา 1.5 เมตร จากระดับน้ำทะเล
ปานกลาง เพ่ือปองกันวัสดุจากการขุดลอกระบายออกสูทะเล 

5. ตองติดตั้งมานกันตะกอน 2 ชั้น บริเวณปลายทอปลอยน้ำออกสูทะเล บริเวณพื้นที่ถมทะเลทาเรือ E0 F1 
และ F2 ตามลำดับการถมทะเล 

6. ติดตามตรวจสอบปริมาณตะกอนแขวนลอยบริเวณจุดปลอยน้ำออกสูทะเล  จำนวน 3 สถานี ดำเนินการ 
ใน 4 บริเวณ (แตละบริเวณจะดำเนินการตามแผนการกอสรางและตามลำดับการถมทะเล)  

1) สถานีที่ 1 นอกมานกันตะกอนใน ระยะ 50 เมตร ใกลกับจุดที่ตะกอน ฟุงกระจายอยูในมานกัน  
  ตะกอนมากท่ีสุด 

2) สถานีที่ 2 หางจากสถานีที่ 1 ไปทางดานซายประมาณ 100 เมตร ขนานกับแนวมานกันตะกอน 
3) สถานีที่ 3 หางจากสถานีที่ 2 ไปทางดานขวาประมาณ 100 เมตร ขนานกับแนวมานกันตะกอน 
ดัชนีที่ตรวจวัด ไดแก สารแขวนลอย 
ความถ่ี ทุกชั่วโมงตลอดระยะเวลาการกอสราง (การระบายน้ำจากบอถมทะเล การระบายน้ำจาก 

บอทิ ้งตะกอน และการระบายน้ำออกจากพื้นที ่ Stock Area) โดยความเขมขนของปริมาณตะกอน 
ทั้ง 3 สถานี ทั้ง 4 บริเวณ ตองไมเกิน 89 มิลลิกรัมตอลิตร 













ภาคผนวก 1ง 

  หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/2146 ลงวันที่ 
25 มิถุนายน 2567 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 3) 



















ภาคผนวก 1จ 

  หนังสือหนังสือกรมเจ้าท่า ที่ คค 0310.6/4419 ลงวันที่ 
24 ธันวาคม 2567 เรื่องแจ้งผลการพิจารณาการขอ
เปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) (รายงานการเปลี่ยนแปลง ครั้งที่ 4) 

 

 

 











ภาคผนวก 2ก 

มาตรการที่ผู้รับจ้างต้องปฏิบัติ ที่แนบอยู่ในสัญญาจ้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้าง 





ภาคผนวก 2ข 

ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุมติดตามความคืบหน้างาน
ก่อสร้างประจำสปัดาห์ (Weekly)  







ภาคผนวก 2ค 

- คำสั่งการท่าเรือแห่งประเทศไทย ที่ 3/2563 เรื่อง แต่งตั้ง
คณะกรรมการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการก่อสร้างท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่  3 เมื่อเดือน
ธันวาคม 2563  

- ตัวอย่างหนังสือเชิญประชุม วาระการประชุม และ
เอกสารประกอบการประชุม  
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